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1. Jak zmieniac€ przepisy techniczno-budowlane w
drogownictwie?

2. Potencjalna rola Wzorcow i Standardow w poprawie
jakosci projektowania i utrzymania drog

3. Zagrozenia i trudnosci przy wdrazaniu Wzorcow i
Standardow



Jak zmieniac przepisy unikajac putapki czerpania wiedzy z
przesztosci?

\ Planujemy teraz projekty,na
przysztos¢” wedtug ,norm” z przesztosci

,Normy” bazuja
na doswiadczeniu
Z WCzZOoraj

Wczoraj Jutro Pojutrze

Norm Projekt Objekt

Forschungsauftrag SVI 2008/003 auf Antrag der Schweizerischen
Vereinigung der Verkehrsingenieure und Verkehrsexperten (SVI)

Jak uzyskac projektowanie ,,bezpiecznych drog”



Etapy rozwoju infrastruktury drogowe] — wskazania do zmian przepisow
techniczno-budowlanych
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2100 Mobilitatsdesign — Wie die Gestaltung uns beeinflusst, Frankfurt am Main, 15. Mai 2019



PRZYJETE OGOLNE ZALOZENIA DO MODYFIKACJI PRZEPISOW
TCHNICZNO-BUDOWLANYCH W DROGOWNICTWIE (1)

drogi ,,podpowiadajgce” sposob ich uzytkowania i zachowania sie
wszystkich uczestnikow ruchu;

traktowanie ulic jako elementu ksztaltowania przestrzeni publicznej
spetniajgcej okreslone oczekiwania lokalnych spotecznosci

wyroznienie trzech funkcjonalnych grup drég: o dominujacej funkcji obstugi
ruchu na duze i sSrednie odlegtosci; zbierajgco — rozprowadzajace;

umozliwiajace bezposrednia dostepnos¢ do zabudowy i obstugujace ruch
lokalny

przyjmowanie predkosci do projektowania powiazanej z oczekiwaniami
uzytkownikow drég, rzeczywista funkcja drogi i predkoscig dopuszczalna
uwzglednienie juz w fazie projektowania instrumentow zarzadzania
predkoscia

wyrazne réznicowanie wymagan technicznych w zaleznosci od petnionych
przez drogi funkcji transportowych | przestrzennych



PRZYJETE OGOLNE ZALOZENIA DO MODYFIKACJI PRZEPISOW
TCHNICZNO-BUDOWLANYCH W DROGOWNICTWIE (1)

uwzglednienie czynnikdéw zwigzanych z lokalizacjq i utrudnieniami przy
przeksztatceniach sieci i przebudowie jej elementow

wprowadzanie zasad projektowania nowych form skrzyzowan
obligatoryjne wymagania zapewnienia przejezdnosci skrzyzowan i weziow
przez rézne typy pojazdow

projektowanie tzw. ,,bezpiecznego otoczenia jezdni”’ zamiast barier
rozwigzania ochrony srodowiska stosowane w spos6b kompleksowy
przystosowanie infrastruktury do potrzeb uczestnikéw ruchu o obnizonej
sprawnosci fizycznej i psychofizycznej

traktowanie ITS jako integralnego elementu projektow infrastruktury
drogowej

budowa i eksploatacja drog przy zmniejszeniu zuzycia energii,
przystosowywanie infrastruktury drogowej do mozliwosci pozyskiwania
energii ze zrédet odnawialnych



Wozorce i Standardy — etap | (gotowe opracowania, konsultacje)
WR-D- 11
Wytyczne ksztattowania sieci drog Czes¢ 1: Wymagania podstawowe
WR-D-21
Wytyczne dotyczgce skrajni drog zamiejskich i ulic
WR-D-22
Wytyczne projektowania odcinkdw drdg zamiejskich Czes¢ 1: Wymagania podstawowe
Wytyczne projektowania odcinkdw drdg zamiejskich Czes¢ 2: Ksztattowanie geometryczne
Wytyczne projektowania odcinkow drdg zamiejskich Czes¢ 3: Wyposazenie techniczne
Wytyczne projektowania odcinkow drog zamiejskich Czes¢ 4: Katalog typowych przekrojéw poprzecznych
WR-D-31
Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych. Czes¢ 1: Wymagania podstawowe
Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych. Czes¢ 2: Skrzyzowania zwykte i skanalizowane
Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych. Czes¢ 3: Ronda
WR-D-32
Wytyczne projektowania weztow drogowych. Czes¢ 1: Wymagania podstawowe
Wytyczne projektowania weztdw drogowych. Czes¢ 2: Elementy weztéw
Wytyczne projektowania weztdw drogowych. Czes¢ 3: Wyposazenie techniczne
WR-D-41
Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 1: Planowanie tras dla pieszych
Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 2: Projektowanie drog dla pieszych
Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 3: Projektowanie przejsc¢ dla pieszych
Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 4: Projektowanie oswietlenia przejs¢ dla pieszych



http://www.gov.pl/attachment/41615ce5-dc3f-4e39-9726-eef10704aef2
http://www.gov.pl/attachment/ecca0d73-0c12-4706-8642-ec2297e1f4e5

Wozorce i Standardy — etap | (gotowe opracowania, konsultacje)

WR-D-42

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes¢ 1: Planowanie tras dla roweréw

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drog dla pieszych i
rowerdw oraz pasow i kontrapasow ruchu dla roweréw

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla rowerdw oraz infrastruktury
dla rowerdw na skrzyzowaniach i weztach

WR-D-63

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni jezdni przeznaczonych do ruchu bardzo lekkiego i innych czesci drég
WR-D-64

Wytyczne okreslania wybranych cech powierzchniowych nawierzchni jezdni

WR-D-83

Wytyczne utrzymania drog samorzadowych. Czes¢ 1: Wymagania podstawowe

Wytyczne utrzymania drog samorzadowych. Czes¢ 2: Diagnostyka

Wytyczne utrzymania drég samorzgdowych. Czes¢ 3: Katalog typowych rozwigzan materiatowo-technologicznych
stosowanych przy remontach

BIM-D-01

Powigzanie wymagan technicznych dotyczgcych drog publicznych z technologig BIM

Dostep do WiS:
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/konsultacje-publiczne



Wzorce i Standardy — etap Il (w trakcie opracowywania)

WR-D-22-5

Wytyczne projektowania odcinkdw dréog zamiejskich. Czes¢ 5 Uspokajanie ruchu

WR-D-24

Wytyczne projektowania ulic;

WR-D-33

Wytyczne projektowania zjazdow, wyjazdéw oraz wjazdow na drogach zamiejskich i ulicach;
WR-D-43-1

Wytyczne projektowania infrastruktury transportu zbiorowego. Czes¢ 1: Planowanie sieci transportu
zbiorowego;

WR-D-43-2

Wytyczne projektowania infrastruktury transportu zbiorowego. Czes¢ 2: Projektowanie infrastruktury
transportu autobusowego i trolejbusowego;

WR-D-43-3

Wytyczne projektowania infrastruktury transportu zbiorowego. Czes¢ 3: Projektowanie infrastruktury
transportu tramwajowego;

WR-D-71

Wytyczne projektowania urzgdzen do odwodnienia drég zamiejskich i ulic;

WR-D-72

Wytyczne projektowania urzagdzen do oswietlenia drég zamiejskich i ulic.



Potencjalna rola Wzorcow i Standardow w poprawie jakosci
projektowania i utrzymania drog

. Dostarczenie wspotczesnej wiedzy technicznej wypeitniajacej ogolne zapisy
PTB lub ich brak (w szczegdélnych sytuacjach)

. Standaryzacja rozwigzan szczegolnie istotna z uwagi na uzytkownikow drég,
ktorych zachowania powigzane sg z wypracowanymi wzorcami
postepowania w réznych sytuacjach (dotyczy rozwigzan wptywajacych na
decyzje uczestnikow ruchu)

. Promocja ,,dobrej praktyki” przez popularyzacje sprawdzonych rozwigzan w
tym typowych (powigzanie z pkt. 2)

. WIS nie zamykajg drogi poszukiwania jeszcze lepszych rozwigzan



Przyktady wykorzystania WiS jako dopetnienia zapisow ,Rozporzadzenia...” (wybor
losowy) — zmiana dotychczasowej praktyki w projektowaniu

§ 26. 1. Droga, na ktorej predkos¢ dopuszczalna wynosi wiecej niz 50 km/h, powinna miec strefe bez przeszkdd.
Jezeli nie mozna zaprojektowac strefy bez przeszkdd, projektuje sie bariere ochronng. Szerokosc strefy?

§ 42. 1. Szerokos¢ drogi dla rowerdow projektuje sie uwzgledniajgc miarodajne natezenie ruchu rowerdw, hulajnég
elektrycznych, urzgdzen transportu osobistego i 0sdb poruszajgcych sie przy uzyciu urzgdzenia wspomagajgcego
ruch. Jaka ma byc ta szerokos¢?

3. Rozmiar stanowiska postojowego okresla sie w zaleznosci od rozmiaréw i mozliwosci manewrowych pojazdéw,
dla ktorych jest przeznaczone, oraz jego usytuowania w stosunku do krawedzi jezdni. Jakie majqg byc te rozmiary?

2. Parametry geometryczne zjazdu, wyjazdu lub wjazdu powinny umozliwia¢ przejazd pojazdu miarodajnego oraz
uwzglednia¢ uwarunkowania wynikajgce z ruchu pieszych, oséb poruszajgcych sie przy uzyciu urzgdzenia
wspomagajgcego ruch, rowerow, hulajnog elektrycznych lub urzagdzen transportu osobistego. Parametry
geometryczne dwukierunkowego zjazdu powinny dodatkowo umozliwia¢ przejazdu pojazdu miarodajnego z
zachowaniem bezpiecznej odlegtosci miedzy wymijajgcymi sie pojazdami. Jakie rozwiqgzania i o jakich
wymiarach?

§ 77. Stan techniczny nawierzchni przed oddaniem do uzytkowania i w okresie uzytkowania powinien zapewniac
bezpieczenstwo i komfort ruchu poprzez spetnienie co najmniej warunkow w zakresie: rownosci podtuznej,
rownosci poprzecznej i wtasciwosci przeciwposlizgowych. Przy jakich wartosciach wymienionych parametrow
zapewnimy bezpieczenstwo?



ZAGROZENIA | TRUDNOSCI PRZY WDRAZANIU
WZORCOW | STANDARDOW

. Ro6zne rozumienie statusu/roli WiS — mozliwe skrajne podejscia:
odrzucenie lub przyjecie jako wymagan bezwzglednych

. Wzrost roli projektanta jako ,,decydenta” a nie giownie
,2Wykonawcy” — swiadomosc i przygotowanie do takiej zmiany?

. Poszukiwania oszczednosci przez wykorzystywanie braku
,,0strych” wymagan w Rozporzadzeniu — presja na projektanta
aby pomijat rekomendacje WIS | obarczanie go ewentualnymi
negatywnymi skutkami minimalizacji kosztow

. ,,0stroznosc¢” projektantow w poszukiwaniu innowacyjnych
rozwigzan wykraczajacych poza prezentowane w WiS — za
rozwigzania W\S ,,odpowiada” Minister, a za wlasne pomysty
projektant



Czy jestesmy przygotowani na wdrozenie nowej struktury PTB?

Uwagi w formie oceny subiektywnej:

. Formalnie niewiele zmieni sie w stosunku do obowigzujgcego od wielu lat zapisu
art. 5.1 Prawa budowlanego. Zmieni sie jednak praktyczne podejscie do tego zapisu
i Swiadomosc¢ tego faktu moze by¢ trudna do przyswojenia w ,,srodowisku
drogowym” — konieczna jest szeroka informacja o zmianach

. Koniecznos¢ szerszego siegania po ,,wiedze techniczng” rodzi ryzyko
przyimowania za wiedze takze watpliwych publikacji i rekomendacji — jak inzynier
ma wykonac selekcje roznorodnych publikacji/zrodet wiedzy i ocenic¢ ich
przydatnos¢ w warunkach krajowych?

. Warunkiem koniecznym jest zwiekszenie roli ustawicznego ksztatcenia kadr oraz
poszerzanie zakresu merytorycznego WIS, a takze popularyzacja innych
zweryfikowanych rekomendacji (m.in. prawo lokalne)

. Czesto spotykana niska jakos¢ projektow moze sugerowac trudng droge w
przechodzeniu ,,0od starego do nhowego”



Przykiady trudnych decyzji dla projektantow

1. Mozliwos¢ odstepstw od rekomendowanych standardowych rozwigzan w tzw. trudnych
warunkach

trudne warunki —..... , uniemozliwiajg zastosowanie rozwigzania standardowego lub powodujg, ze

koszty zastosowania rozwigzania standardowego bytyby razgco wysokie wzgledem rozwigzania
alternatywnego.

Zastosowanie przepisow odnoszgcych sie do trudnych warunkow wymaga pisemnego uzasadnienia
potwierdzajgcego brak mozliwosci lub razgco wysokie koszty zastosowania rozwigzania
standardowego wzgledem rozwigzania alternatywnego, ktore dotacza sie do dokumentacji projektowe;j.

2. Rozwiazania nowe, nie wystepujace w praktyce krajowej

Jakie warunki powinny by¢ spetnione, aby rozwigzania zagraniczne mozna przeniesc¢ do praktyki
krajowej, szczegolnie gdy ich sprawne funkcjonowanie determinowane jest wzgledami spoteczno-
kulturowymi?

Prawo i granice do stosowania rozwigzan eksperymentalnych sg ogolnie opisane w nowym
Rozporzgdzeniu, ale szczegoty | decyzje obcigzajg zarzadce i projektanta. Czy to bedzie
funkcjonowac?
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STREFY WSPOLDZIELONE VS. ,,STREFA ZAMIESZKANIA”

« podstawowa réznica pomiedzy strefa wspotdzielona, a strefa zamieszkania
polega na rownorzednym traktowaniu jej wszystkich uzytkownikéw w strefie

wspoldzielonej

« w obrebie strefy wspoldzielonej pieszy nie ma pierwszenstwa i jest
zobowigzany do uwzgledniania zachowywania si¢ takze innych uczestnikow
ruchu

+ wzgledy psychologiczne:

,Zaklada sie, ze w celu stworzenia bezpiecznej ulicy pozadany jest okreslony
poziom ryzyka, wptywajacy korzystnie na zachowywanie wiekszej ostroznosci
przez uczestnikow ruchu. Jest to zgodne z teoriag kompensacji ryzyka, wedfug
ktorej kazdy ma zakorzeniony okreslony poziom tolerancji na ryzyko.
Zmniejszenie subiektywnie ocenianego poziomu ryzyka powoduje zwykle
mniej bezpieczne zachowywanie sie na drodze”



Stosowanie stref wspotdzielonych — zatozenia i ograniczenia
wyhikajgce z doswiadczen:

ograniczenie predkosci do 15 - 20 km/h, wyjatkowo do 30 km/h,

dobowe natezenie ruchu pojazdow nie wieksze 3 — 4 tys. pojazdow,
natezenie ruchu samochodow ciezarowych/autobusow mniejsze niz 80 P/h,
ditugos¢ odcinka strefy wspétdzielonej do 500 m,

natezenie ruchu pieszego rowne co najmniej potowie wartosci natezenia
ruchu pojazdow (nie wystepuje wyrazna dominacja okreslonej grupy
uzytkownikow strefy wspéidzielonej),

stosowanie tylko na ulicach o duzej gestosci zabudowy z réznymi funkcjami
przez wieksza czesc¢ dnia,

ograniczenia parkowania, tak aby zaparkowane pojazdy nie stanowity

fizyczne] bariery dla pozgadanego wykorzystywania przestrzeni oraz nie
ograniczaty widocznosci je] uzytkownikom.



,Nowe rozwigzanie”
mimo braku wytycznych

wiecej swobody dla
projektantéw




WNIOSKI

Zmiany przepisow techniczno-budowlanych w drogownictwie oraz
wprowadzenie Wzorcow i Standardow sa jednym ze sposobow

poprawy sprawnosci i bezpieczenstwa funkcjonowania infrastruktury
drogowe]

Warunkiem skutecznego wdrazania nowej struktury PTB jest radykalna
zmiana podejscia srodowiska projektantow i administracji w stosunku
do dotychczasowego postrzegania i stosowania PTB

Konieczne jest uswiadamianie rosngcej roli projektanta jako
,decydenta” i dostarczanie narzedzi wspomagajacych podejmowanie
przez niego wiasciwych decyzji. Wsréd tych narzedzi znajdujg sie
Wzorce | Standardy



DZIEKUJE

mkiec@pk.edu.pl
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